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При полбте из Хабаровска в Москву на 
активном самолёте «ТУ-10Д» пассажиры всё 
время будут видеть восход солнца. 
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ИЗОРЕИД «КРОКОДИЛА» И «ГУДКАо 

посредничества 

Что случилось? Почему бункер ток стремительно несётся с подъезд­
ных путей? 

В беседе с нашим корреспондентом сам бункер по обыкновению 
многозначительно молчал. Но в этой сценке (рисунок № 1) нет ничего 
невероятного. 

если возможностями бункера столь упорно пренебрегают, дол­
жен же он когда-нибудь возмутиться: «Или я, или она!» 

А она—это, надо вам сказать, самая обыкновенная лопата, То самое 
срудие сверхмалой механизации, которому и при наличии бункеров в 
погрузочных операциях треста «Красногвардейскуголь» отведено пер­
вое место. Начальник транспортного управления треста В. А. Орлов, 
разумеется, не спорит против того, что бункер 
в общем и целом проворнее лопаты. Но ведь 
обходились наши деды и прадеды без бунке­
ров! 

Теперь взгляните, пожалуйста, на другую 
картинку (№ 2). Перед вами парадные подъ­
езды двух учреждений. Направо — Министер­
ство угольной промышленности УССР Нале­
во — Управление Донецкой железной дороги. 
Из подъездов выходят два ответственных то­
варища. Судя по чемоданам, они собрались в 
не ближний путь. Куда именно? В Москву. За­
чем? Им надо объясниться начистоту. А без 
высокого начальства это у них не получается... 

Угольщики хотят без промедления получать вагоны. Железнодорож­
ники мечтают, чтобы шахты не задерживали вагонов под сверхмаломе-
ханизированной погрузкой. 

Им хотелось бы также, чтобы подъездные пути к шахтам были не­
сколько разгружены от... строителей. А то на внутренних магистралях 
«Красногвардейскугля» расположились сейчас, как у себя дома, 10 (де­
сять) баз «Шахтостроя». И эти базы покрывают пути таким плотным 
слоем камня, кирпича, щебня, что скоро тут сумеет пройти лиши мо­
дернизированный napo-дизеле-гусеничный локомотив (см. рисунок № 3). 

Как же, спросите вы, развиваются при всём этом в Донбассе взаимо­
отношения между угольщиками и железнодорожниками? Тихо и мирно. 
Аппарат транспортного управления Министерства угля, руководимый 
С. И. Коноваловым, аккуратно регистрирует каждую неподачу вагонов 
и начисляет на железнодорожников штраф. Аппарат Донецкой дороги, 
возглавляемый Я. М. Кривенко, самым исправным образом отмечает 
каждую задержку вагонов под погрузкой и начисляет штраф на уголь­
щиков. Всё это делается в духе полного взаимного благожелательства. 
Полномочные представители сторон обмениваются штрафами чуть ли 
не за чашкой чая (см. рисунок № 4). 

Может возникнуть ещё и такой вопрос: кто затрачивает на исчисле­
ние штрафов больше творческих усилий? Тут первенство держат же­
лезнодорожники. Потому что среди их клиентуры имеются ещё метал­
лурги. W примеру, на Макеевском металлургическом заводе вот уже 
пятый год строится вагоноопрокидыватель, который мог бы намного 
ускорить грузовые операции. И главный инженер завода тов. Куликов, 
с одной стороны, управляющий Макеевским строительным трестом 
тов. Иванов, с другой стороны, усиленно применяют в спорах о буду­
щем механизме ручной труд. Точнее говоря, тычут друг в друга, как 
показано на рисунке № 5, пальцами, пытаясь найти решение извечной 
проблемы: кто виноват?.. 

...А что, если угольщикам, железнодорожникам, металлургам и 
строителям не ехать в Москву для урегулирования своих разногласий? 
Может быть, кто-нибудь из Москвы сам заглянет туда и на месте во 
всём разберётся? 

Ф. БАТКИН («Гудок»). 

Художник А. БАЖЕНОВ («Крокодил»). 

Управление Донецкой ж. д. 
Министерство угольной промышленности УСССР 






























